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2º CONGRESO DE CAMINOS PEREGRINOS A GUADALUPE 
 

Caminos serranos de Madrid 
Galapagar, 19-11-2010 

 

La “Gran Vía” Verde de Almorox, una 
recuperación pendiente 

 
Eje senderista y peregrino madrileño 

 
        
 
 Pienso que el guión que sugieren las 45 diapositivas de mi presentación, además 
de hacer menos monótona mi exposición, va a responder adecuadamente al enunciado de 
la ponencia que se me encarga con ocasión de este 2º Congreso de Caminos de 
Guadalupe. 
 
 En efecto, espero que quedará suficientemente claro que el eje que marca el 
tramo entre Móstoles y Navalcarnero, en el que coinciden el camino peregrino de 
Guadalupe y el de la Vía Verde de Almorox, va a favorecer directamente la promoción de 
ambos proyectos, e indirectamente la de todo el entramado de sendas naturales en 
general. 
 
 
1.-Vía Verde Móstoles-Almorox:-Pequeñas acciones para mejorar el Planeta- 
 
 {ƛƎǳƛŜƴŘƻ ƭŀ ƳłȄƛƳŀ ŜŎƻƭƻƎƛǎǘŀ ŘŜ άǇŜƴǎar globalmente y actuar localmenteέΣ     Los 
Verdes de Móstoles nos comprometimos, hace ya once años, a finales de 1.999, a promover 
la recuperación de este antiguo ferrocarril como vía verde. 
 
2.- RECORRIDO DE LA VIA VERDE. 
 
 Como cualquier otra senda ecológica, el trazado de esta vía verde presenta unas 
características propias que la hacen particularmente interesante. 

 
3.- Núcleos de población en el área de influencia de la vía verde. 
 
 El punto de origen, Móstoles, dispone de una excelente comunicación a través de la 
C-5 de Cercanías, Metro-Sur, red de autobuses..., todo ello inscrito en un área que 
comprende núcleos urbanos, tales como la propia capital de Madrid y las grandes ciudades 
del Sur de la Comunidad, además de poblaciones rurales, tanto a lo largo del trazado hacia 
Almorox, como las situadas en su ramal hacia el Valle del Tiétar. 
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4.- Los dos ríos que atraviesa la Vía Verde. 
 
 El trazado atraviesa dos ríos, el Guadarrama y el Alberche, ambos de alto valor 
paisajístico y ecológico. El camino sigue el recorrido de este segundo río a lo largo de varios 
kilómetros por la zona del embalse de Picadas. 
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5.- En el puente de hierro del Guadarrama. 
 
 Emblemática construcción, digna de ser recuperada, mejorada y habilitada por su 
propio valor arqueológico, siendo, además, paso imprescindible, tanto para el peregrinaje a 
Guadalupe como para el tránsito por la propia Vía Verde. 
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6.- A orillas del Alberche. 
 
 Lugar por donde el tren cruzaba este río. A la derecha, el basamento de piedra del 
antiguo puente de hierro, similar al del Río Guadarrama, y que, al parecer, fue vendido 
como chatarra por FEVE por unas 20.000 pts. 
 

 
 

 
7.- Móstoles-Villamanta (23 kms.) 
 
 Una vez construido el primer tramo Móstoles-Río Guadarrama, el segundo reto 
debería ser conseguir la ejecución de los 18 kms. restantes hasta Villamanta, ya que no 
existen interrupciones ni problemas importantes en su trazado y, además, de allí parte el 
ramal hacia el Valle del Tiétar. 
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8.- Estación de Villamanta. 
 
 Construcción de dos plantas, se conserva en muy buen estado al hallarse 
temporalmente habitada. 
 

 
 

A pocos metros de allí discurre la Cañada Real Segoviana. 
 
 

9.- Desviación hacia Picadas, en Villamanta. 
 
 A unos 100 m. de la estación, hacia la derecha, arranca el ramal que pasa por la 
localidad de Aldea del Fresno y continúa por el embalse de Picadas hacia el Valle del Tiétar. 
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10.- Apeadero del Alberche. 
 
 Continuando por la traza principal hacia Almorox, tras recorrer espacios de gran 
atractivo natural, parte de ellos por el término de Méntrida, y con la interrupción de alguna 
propiedad privada a la que habría que buscar solución, se llega al Apeadero del Alberche, 
muy próximo al río. Es una pequeña casita bien mantenida por una familia que la utiliza 
como lugar de descanso de fin de semana. 
 

 
 
 

11.- Villa del Prado. 
 
 La principal circunstancia de la traza en el término de Villa del Prado es que toda ella 
es propiedad municipal, lo que facilita las cosas para una futura ejecución de la Vía Verde. 
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12.- Almorox, localidad en la que termina la Vía Verde. 
 
 Tras un pequeño recorrido por el término de Santa Cruz del Retamar, cuyos terrenos 
fueron adquiridos por el marqués de Comillas, los de Almorox son también de propiedad 
municipal. 
 

 
 

 Estas dos localidades, al igual que la de Méntrida, pertenecen a la provincia de 
Toledo, circunstancia a tener en cuenta para el desarrollo del proyecto, ya que se trata de la 
Comunidad de Castilla-La Mancha. 
 
13.- Vía Verde Móstoles-Almorox (55 kms.),y el ramal al Valle del Tiétar. 
    
 Si bien el ferrocarril hasta Almorox funcionó como tal en diferentes tramos y épocas, 
el ramal hacia el Valle del Tiétar nunca estuvo operativo. Sin embargo, tanto su plataforma 
como los edificios de sus estaciones se han conservado, por lo general, en excelente estado. 
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14.- Cruzando el Alberche por el embalse de Picadas. 
 
 Nos hallamos en un de los parajes de mayor atractivo de la Vía Verde, cuya 
plataforma en este tramo presenta un firme bien consolidado. 
 
 

 
 
15.- Túnel junto al embalse de Picadas. 
 
 Merece la pena habilitar adecuadamente los túneles existentes en este tramo, de 
modo que se garantice la seguridad de los excursionistas, para quienes suponen un 
atractivo añadido a tan pintoresco recorrido. 
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16.- Estación de Pelayos de la Presa. 
 
 Excelente estado de conservación que presenta esta estación, al igual que la de San 
Martín de Valdeiglesias, hoy aprovechados con fines de utilidad municipal. 
 

 
 
 
17.- Parajes del entorno de la Vía Verde. 
 
 Cerramos esta descripción del trazado de la Vía Verde con unas imágenes 
representativas de los espacios que recorre por entre fincas agrícolas, praderas, dehesas, 
riberas de ríos y arroyos...  
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 En contraste con otros parajes quizá más espectaculares, como podrían ser los 
serranos, los que aquí encontramos transmiten la apacible tranquilidad de la amplia 
panorámica que ofrece el llano rural, tras alejarse del agobio del asfalto y del cemento de 
los núcleos urbanos de los que parte esta senda. 
 
 
18.- ¿POR QUÉ ESTA VÍA VERDE? 
 
 Las Vías Verdes propician el disfrute de los espacios naturales que cada una recorre. 
Como iremos viendo a continuación, la de Móstoles-Almorox y Valle del Tiétar reúne unas 
características particulares que la hacen más apetecible y hasta necesaria en esta zona del 
suroeste de Madrid. 
 
 
 
19.- Móstoles 1.930. 
 Por aquellos años, la población de Móstoles y la de los pueblos del entorno apenas 
alcanzaba unos cientos o un millar de habitantes, en vivienda unifamiliares de carácter 
rural. 
 
 El trenecillo que los recorría tenía sentido como vehículo que transportaba viajeros y 
mercancías agrícolas desde cada uno de ellos a la capital.  
 

 
 
20.- Móstoles 2.010. 
 
 En contraste, Móstoles, y en menor medida el resto de estos municipios, han sufrido 
un crecimiento que, en el caso del primero, sobrepasa los doscientos mil habitantes, 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŘƻǎ Ŝƴ ōƭƻǉǳŜǎ ŘŜ ƳǳŎƘŀǎ ŀƭǘǳǊŀǎΣ Ŏƻƴ ǳƴ ƳŀǊŎŀŘƻ ŎŀǊłŎǘŜǊ ŘŜ άŎƛǳŘŀŘ 
ŘƻǊƳƛǘƻǊƛƻέΦ 
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21.- Equilibrio urbanístico. 
 
 El tipo de desarrollo urbanístico llevado a cabo en relativamente pocos años en estas 
áreas, con predominio de los criterios especulativos,  hace que sus habitantes sufran el 
desarraigo producido por el medio artificial en el que se desenvuelve su vida personal y 
familiar, cada vez más alejado del entorno natural preexistente. 
 
 Es por esta razón por la que se precisa, más que en otras zonas, que la 
desproporción a favor del desarrollo urbanístico practicado se vea compensado por el 
refuerzo de infraestructuras medioambientales que equilibren esta situación. 
 
22.- Gran utilización. 
 
 La gran densidad de población en las ciudades del área metropolitana del suroeste 
de Madrid, unida a la excelente comunicación entre la capital y el punto de origen de la Vía 
Verde en Móstoles, garantiza una alta utilización de esta senda, que, por esa razón, 
podríamos apodar ŎƻƳƻ άDǊŀƴ ±Ɲŀέ ±ŜǊŘŜ ŘŜ !ƭƳƻǊƻȄΦ  
 
23.- Uso opcional por tramos. 
 
 Una vía verde puede recorrerse según la forma de movilidad no  motorizada elegida, 
y según el tramo de recorrido que se prefiera. 
 
 Nosotros, por ejemplo, hemos realizado diversas marchas por el embalse de Picadas: 
una de ellas fue nocturna, partiendo de Móstoles en autobús hasta el Safari de Aldea del 
Fresno. Caminamos toda la noche a la luz de la luna, primero por la vía verde y derivando 
después por caminos hasta Villa del Prado, desde donde volvimos, también en autobús, a 
Móstoles. 
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 En otra ocasión, también de noche, llegamos a San Martín de Valdeiglesias, después 
de habernos dado un baño de madrugada en el Pantano de San Juan. Volvimos en los 
autobuses de línea para Madrid. 
 
 En otra, esta vez de día, llegamos hasta Pelayos de la Presa y volvimos en los mismos 
autobuses de línea. 
 
24.- Mejora de la red de caminos. 
 
 El desarrollo de una vía verde propicia el interés de los Ayuntamientos por mantener 
y mejorar la red de sendas naturales de sus respectivos municipios. 
 
 Para algunos caminantes y ciclistas muy habituados al senderismo y a rutas más 
complicadas en bicicleta, las vías verdes pueden saberles a poco, pero incluso en esos casos, 
pueden utilizarlas para acercarse a otras zonas donde confluyan con caminos más 
apetecibles y acordes con su capacidad. 
 
25.- Ferrocarriles en desuso en la Comunidad de Madrid. 
 
 En el Suroeste (en rojo), la de Almorox, y a trazos, su ramal desde Villamanta. 
Empalmando con el nuestro, aparece (en marrón, en forma de pequeño arco) el antiguo 
ferrocarril que existía entre Aluche y Leganés (unos 9 kms.). Asociaciones vecinales de 
ambas zonas ya se están movilizando para recuperarlo.  
 
 Al igual que la Vía Verde del Tajuña (en azul al Sureste) nos ha servido a nosotros de 
motivación para reivindicar la de Almorox, sería una gran satisfacción que nuestro tesón por 
conseguir ésta animase a otros para la recuperación del resto de esos trazados  
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26.- Vías pecuarias de España. 
 La Segoviana (núm. 5) pasa por Villamanta. 
 Con el número 2, la de La Plata. 
 

 
 

 
27.- Vías pecuarias en Móstoles. 
 La Vereda del Camino de San Marcos (12-13) discurre por el camino asfaltado a la 
Colonia de Guadarrama, en paralelo con la Vía Verde hasta el río, donde enlaza con el 
Cordel del Guadarrama (1). 
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28.- Educación. 
 
 Cada vez va estando más claro que la mejor educación no se encierra en libros de 
texto y entre las cuatro paredes de un aula. 
 
 La Vía Verde aprovechada como recurso pedagógico propiciaría propuestas de 
aprendizajes adaptables a todas las materias académicas y a todas las etapas educativas, 
con la ventaja de que su metodología resultaría mucho más atractiva para niños y 
adolescentes. 
 
 Áreas del currículo escolar como las de geografía general y local, comportamientos 
respetuosos con el medio ambiente, educación física, expresión artística (dibujo-pintura, 
poesía), etc. estarían particularmente relacionados con estas actividades. 
 
29.- Juventud. 
 
 bƻ Ŝǎ ŎƛŜǊǘƻ ǉǳŜ ƭƻǎ ƧƽǾŜƴŜǎ ǎƽƭƻ ǎŜǇŀƴ ŘƛǎŦǊǳǘŀǊ ȅ ŘƛǾŜǊǘƛǊǎŜ ŀ ōŀǎŜ ŘŜ άƭƛǘǊƻƴŀǎέ ȅ 
malos rollos. Todo lo contrario, está bien demostrado que saben aprovechar las ofertas  de 
calidad bien planteadas, y que reaccionan de forma constructiva ante comportamientos 
irresponsables de otros jóvenes o de personas adultas. 
 
30.- Para toda edad y condición. 
 
 Las características del firme y del perfil de las vías verdes no presentan limitación 
alguna para la práctica totalidad de quienes deseen disfrutar de ellas. 
 
 Por otro lado, responden a las diferentes formas de movilidad no motorizada, con la 
única condición de que el respeto mutuo y el sentido común faciliten una  utilización 
gratificante para todos. 
 
31.- Respeto.  
 
 Por un lado, hay que encarecer un uso razonable de las infraestructuras para su 
buen mantenimiento.  
 
 Pero, por otro, es más importante aún que se permita disfrutar relajadamente a 
quienes circulen por la senda, de modo que, por ejemplo, ningún        caminante, sobre todo 
si se trata de un niño o de una persona mayor, se vea sobresaltado por el paso intempestivo 
de una bicicleta o de un grupo de ellas. 
 
 Quizá sea aquí el momento oportuno de recordar que la reparación inmediata de 
cualquier deterioro, bien sea producido por el paso de tiempo o por desperfectos 
intencionados, sean reparados de forma inmediata. Está demostrado que esa es la mejor 
manera de incitar al buen uso de lo público, mientras que la desidia en esta reparación 
provoca más aún la acción destructiva de quienes son proclives a estos comportamientos 
vandálicos.   
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32.- Patrimonio cultural. 
 
 Una Vía Verde bien mantenida y desarrollada propiciará que ese patrimonio de cada 
municipio sea conocido por mucha gente que, de no haber transitado nunca por ellos, 
nunca hubieran sabido de su existencia: personajes, monumentos, tradiciones, festejos, 
gastronomía... 
 
 Cabe considerar que, dada la proximidad de la capital, el efecto llamada producido 
por esta Vía Verde puede ser recíprocamente provechoso tanto para Madrid, con su 
extraordinario atractivo, como para las localidades recorridas por esta senda.  
 
33.- Mantenimiento y desarrollo. 
 
 La creación de una Vía Verde no consiste sólo en su construcción. Su posterior 
funcionamiento conlleva una serie de tareas que, a su vez, supone la creación de nuevos 
puestos de trabajo. 
  
 A las lógicas tareas de conservación del firme, de reparación del mobiliario, de 
mantenimiento del arbolado... habría que añadir las de rehabilitación de las construcciones 
aprovechables como albergues u otros servicios relacionados con el senderismo o el 
ciclismo. 
 
 Si se establece una infraestructura de refugios, albergues, etc. ello conllevaría 
personal que controlase su buen uso y que los mantuviera en las condiciones de limpieza, 
higiene y funcionamiento adecuadas. 
 
 En algunas vías verdes se están planteando iniciativas como la creación de Centros 
de Interpretación Medioambiental, que pueden dar mucho juego desde el punto de vista 
educativo y divulgativo. 
 
34.- Promoción de los municipios. 
 
 Ciertamente, los municipios difieren unos de otros por la calidad y la cantidad de sus 
reclamos turísticos. 
 
 A partir del tipo de usuarios de esta forma de actividad al aire libre, la imaginación e 
iniciativa de los habitantes de esos pueblos pueden generar actividades que contribuyan 
reforzar su buena imagen y el atractivo de sus prestaciones. 
 
35.- Iniciativa privada. 
 
 Añádase a las sugerencias de promoción ya comentadas las que se relacionan 
directa o indirectamente con las necesidades o apetencias de caminantes y ciclistas: 
equipamiento, recambios, hospedaje, comidas y bebidas, oferta de marchas guiadas y de 
actividades de animación medioambiental, etc., en las que la iniciativa privada puede 
encontrar un interesante campo de desarrollo. 
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36.- Eventos. 
 
 En la misma dirección de lo que venimos sugiriendo, la celebración de actos o 
encuentros ocasionales en los que concurra un gran número de participantes proporciona 
un efecto multiplicador que favorece la publicidad de estos municipios y de sus recursos 
locales. 
 
 Algunas de estas convocatorias anuales, en la que algunos de nosotros venimos 
participando, como la marcha por las Cumbres Escurialenses o las marchas 
medioambientales de Colmenar Viejo, pueden servirnos de ejemplo. 
 
 En su día, Los Verdes propusimos al Ayuntamiento de Móstoles lo que dimos en 
ƭƭŀƳŀǊ Ŝƭ ά/ŀƳǇƛƳŀŘέΥ ǳƴ łǊŜŀ permanentemente abierta para la acampada, o para la 
celebración ocasional de cualquier tipo de evento al aire libre (el Festimad es un ejemplo de 
carácter musical en este caso). La idea era proporcionar al άturismo de mochilaέ un 
alojamiento asequible y bien equipado para los visitantes deseosos de disfrutar de Madrid y 
de su entorno.  
 
37.- ¿Y AHORA QUÉ? 
 
 Llevamos once años, desde finales de 1.999, en que Los Verdes y Ecologistas en 
Acción asumimos el compromiso de promover la Vía Verde Móstoles-Almorox, a sugerencia 
de algunos ciudadanos. 
 
 Sería interminable la relación de gestiones, actividades, expectativas, decepciones, 
encuentros, desencuentros... que hemos tenido que afrontar. 
 
 Lo que ahora importa es que, pese a las inquietantes informaciones que 
actualmente nos llegan, se lleve a cabo el tramo de la Vía Verde desde Móstoles hasta el Río 
Guadarrama, como un primer paso para su continuidad. 
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 Es una promesa electoral cuyo cumplimiento tenemos derecho a exigir. 
 
 
38.- Plan CIMA. 
 
 En mayo del 2007, en plena campaña electoral, la Presidenta, Esperanza Aguirre, 
hizo público su Plan CIMA, de Vías Ciclistas y Peatonales de la Comunidad de Madrid. 
 
 
 
 
39.- Mapa del Plan CIMA. 
 
 En él aparece, relacionado con el número 15, el Antiguo Ferrocarril a Almorox, y en 
el mapa se refleja, además, el trazado del ramal a San Martín de Valdeiglesias. 
 

 
 

 
 
40.- Concentración Villamanta 2.010. 
 
 Anualmente, venimos celebrando el Día Nacional de las Vías Verdes (segundo 
domingo de mayo). 
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 Este año, tras una marcha de algunos de nosotros desde Móstoles         (23 kms.), y 
de otros caminantes y ciclistas desde otros puntos, nos concentramos en la antigua estación 
de Villamanta con la concurrencia de ediles de municipios afectados por este trazado. 
 
 Nuestro propósito ha sido, una vez más, la de mantener vivo el compromiso de 
todos los Ayuntamientos por llevar a cabo los esfuerzos que, dentro de sus competencias, 
conduzcan a la ejecución de este proyecto. 
 
41.- Demanda popular. 
 
 Asumimos el especial protagonismo que nos corresponde en la difusión de la 
iniciativa que venimos propugnando, y procuramos realizar acciones y buscar, por todos los 
medios a nuestro alcance, que este proyecto sea conocido y demandado por la opinión 
pública. 
 
 Con este mismo fin, queremos desarrollar los contactos personales y de 
organizaciones, que tenemos en los pueblos de nuestro entorno. 
 
 
 

 
 
 
42.- Compromiso político 
 
 Somos conscientes de que sólo el concurso de ciudadanos y gobernantes en este 
empeño hará que algún día podamos disfrutar de esta senda natural. 
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 Tenemos que decir con toda rotundidad que, aunque nuestra propuesta de la Vía  
Verde Móstoles-Almorox fue siempre recibida en todas las instancias con expresivas 
muestras de aceptación y de apoyo, la realidad ha sido que, a la hora  de la verdad, en 
nuestro recorrido hemos tenido que soportar mucha indiferencia, cuando no el desprecio y 
el engaño, en casos concretos. 
 
 A estas alturas, consideramos que son exigibles a los políticos medidas y gestiones 
que muestren a las claras su voluntad inequívoca de ser consecuentes con sus buenas 
palabras y sus promesas electorales. 
 
 
43,- Marcha Festiva 2010: Mientras unos se lo curran... 
 
 Por iniciativa del Vicealcalde de Móstoles, promovimos algunas actividades, como 
esta Marcha Festiva, para celebrar el comienzo de las obras, al haber sido aprobado el 
proyecto para su financiación por el Fondo Estatal para el Empleo y la Sostenibilidad Local. 
 
 
 

 
 

 
  
 Como siempre, nuestra dedicación por difundir el conocimiento de la Vía Verde fue 
total. Pero, también como de costumbre, el Ayuntamiento nos decepcionó una vez más, 
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anunciando públicamente en esa marcha que el proyecto se iba a ejecutar a medias, lo que 
produjo una viva controversia con algunos concejales asistentes. 
 
 
44.- .ΦΦŜƭ άŎŀǇƛǘłƴ ŀǊŀƷŀέΣ Ǿŀ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀΦ 
 
 

 
 

El ponente en plena acción 
 
  
45.- FIN DE LA PRESENTACIÓN. 
 
CONCLUSIÓN: 
 
 QUIENES APOSTAMOS POR ESTE TIPO DE INICIATIVAS LO HACEMOS DISFRUTANDO Y 
RECREÁNDONOS CON ELLAS, A LA VEZ QUE PELEAMOS POR SU EJECUCIÓN. 

 

 GRACIAS A ELLO, HEMOS CONSOLIDADO Y AMPLIADO NUESTRA RELACIÓN Y AMISTAD CON 
QUIENES COMPARTEN ESTAS MISMAS AFICIONES Y EMPEÑOS, LO QUE, POR OTRA PARTE, NOS 

PERMITE SOBRELLEVAR CON BUEN ÁNIMO LAS INDIFERENCIAS, DILACIONES Y FALSAS PROMESAS DE 
QUIENES SÓLO SE GUÍAN POR CRITERIOS DE RENTABILIDAD POLÍTICA. 
 
  PERO, PODEMOS ESTAR SEGUROS DE QUE, SI LA CAUSA ES BUENA, COMO SIN DUDA LO ES LA 

CONSOLIDACIÓN Y EL DESARROLLO DE LOS CAMINOS QUE SOÑAMOS, ENTONCES... ά9[ v¦9 w9{L{¢9 
D!b!έ.  

 

   
Santiago Fernández Pérez 

                                                             LOS VERDES DE MADRID
          -Móstoles- 
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(Presentación del ponente por parte del Presidente de ACRG, Antonio Dávila) 

 

Santiago Fernández Pérez 
 

¿y con éste que hacemos? 
 
 Si los anteriores ponentes tienen en común un espíritu inquieto, el de Santiago no  
es que sea transfronterizo, no, eso es poco, lo suyo es galáctico, y sino que se lo pregunten 
al Alcalde de Móstoles. 
 
 Bien, querido Santiago, lo nuestro es como un enamoramiento, te pese o no te pese. 
¿qué habríamos hecho nosotros si tú no hubieras llevado ya unos años dando la vara con la 
Vía Verde de Almoróx?  Pues sencillamente,  que este proyecto quizás no hubiese avanzado 
hasta el nivel en que hoy se encuentra. 
 
 Como bien sabes, el paso del Río Guadarrama por el Puente de Hierro fue definitivo 
para nosotros, pero es que actualmente y gracias a tus devaneos podremos en breve, 
disfrutar recorriendo  el puente entero tras su recuperación. 
 
 Gracias a Carmen Aycart de la Fundación de Vías Verdes que me puso en contacto 
con los Verdes de Móstoles, hoy estamos aquí disfrutando de estos momentos, al igual que 
hemos compartido otros muchos. 
 
  Hoy en España, eres el único que verdaderamente sabe y conoce la historia de esta 
Vía Verde de Almoróx, (esa Gran Vía Verde),  de su recorrido, de sus avatares,   de lo que 
significó en los años sesenta para todo el oeste de Madrid y de lo que dejó de ser por su 
cancelación 
  
 Sinceramente hay que reconocerte ese empuje e ilusión por recuperar esta joya 
arquitectónica y sobre todo por la historia que lleva entre sus hierros. Así como, y esto es 
lo más importante, el servicio que puede dar a los mostoleños y al pueblo de Madrid, 
aunque haya políticos que todavía no se han enterado de sus posibilidades. 
 
 No creo que jamás los representantes de Móstoles tengan la deferencia de 
reconocimiento hacia tu persona, pues en política a veces las medallas se las ponen los que 
necesitan de ellas para cubrir sus carencias, y tú y yo sabemos, así como gran parte de los 
presentes, que a ti te sobran estas reliquias. No obstante, para nosotros serás siempre, 
 

El tío de la vara 

 

 
Antonio Dávila 

Presidente de ACRG 


